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Yttrande over ”Rattfylleri och sjofylleri” (SOU 2006:12)

Sjosportens Samarbetsdelegation (SSD) dr ett samarbetsorgan mellan riksorganisationerna
Svenska Batunionen, SBU, Svenska Kryssarklubben, SXK och Svenska Seglarférbundet, SSF.
Tillsammans representerar SSD landets dver 1.000 batklubbar med ca 250.000 medlemmar
eller 700.000 aktiva batménniskor

Sammanfattning

Sjosportens Samarbetsdelegation, SSD anser att forslaget pa att inféra en nedre grins

pa 0,2 promille for normalgraden av sjofylleri for batar som dr langre dn 7 meter eller gar
fortare dn sju knop, bygger pa felaktiga grunder, blir mycket svért att forankra i allmé@nhetens
medvetande och att det darfor skall avfardas.

SSD anser att nuvarande lagstiftning (sjolagen och 1.0 promille for grovt sjofylleri) &r fullt
tillrdcklig. Den innebér att det gar att félla personer, &ven om de har en ldgre promille &n 1.0
och den géller for alla bétar.

SSD har ingen erinran mot att polisman eller polisiért utbildad personal fran kustbevakningen
fér gora alkoholutandningsprov nir misstanke om brott foreligger.

Skall det inforas en nedre grians bor den vara densamma som 1 Norge, Tyskland och som
rekommenderas av IMO ( FN:s organ for sjofart)

Sverige ligger fortfarande lagst i virlden nér det giller dodsolyckor med fritidsbatar och
antalet olyckor har under de senaste &ren minskat fran ca 100 per ér till nuvarande niva som
ar 30 — 40 per ar. Nér det giller det totala antalet sjéraddningsfall sa halls den siffran ocksd
mycket 14g, knappt tusen per &r och sa har det varit de senaste aren. De flesta olyckor med bat
déar ndgon omkommit har varit fran bitar under 7 meter.

Huvudanledningen till dessa laga siffror dr det fina arbete, i form av information och
utbildning, som utfors av myndigheter, batorganisationer och studieforbund. Detta arbete &r
uppmaédrksammat utomlands och flera ldnder forsoker idag folja den svenska modellen, med ett
okat samarbete mellan intresseorganisation och myndighet. I detta arbete ingér propaganda
for ett nyktert batliv.

Det finns alltsé ingen statistik eller inga sakliga skél for att infora en promillegrins pd 0.2 for
batar langre dn 7 meter eller som gar fortare dn 7 knop.

Béttrafik - biltrafik

De motiv som framfors i utredningen, dar man jimfor battrafik med biltrafik visar utredarens

okunskap om hur batlivet ser ut. Regeringen har i sin proposition om obligatorisk utbildning,

batregister och obligatorisk ansvarsforsakring framhallit att det inte géar att jimfora biltrafiken
och battrafiken. SSD delar regeringens synsétt och vill med bestdmdhet framhalla att det inte

ar ndgot argument att infora 0.2 promille pa sjon bara for att man har det i biltrafiken.




Okad olaglighet

Infors en lag eller en bestimmelse (0,2 promille) som néstan ingen av de som skall folja den
tror pa, far man en mycket dalig efterlevnad. Eller med andra ord blir det en vésentligt 6kad
olaglighet. Dir med skapas en sédmre tilltro dven till viktigare lagar och bestimmelser, var vid
foljden blir en allt simre allmén laglydnad. Dessutom maste det tillsdttas en betydligt 6kad
overvakning. I batlivets fall skulle det vara fler polisbatar och mer polisiért utbildade
kustbevakningspersonal. En atgidrd som SSD bedomer &r helt felaktig och mycket impopuldr
eftersom behovet av poliser pa land dr mycket storre. Polisen har nyligen minskat antalet
polisbatar med motiveringen att kostnaden for att anvinda och bemanna dessa inte star 1
proportion till nyttan och att man fér samma kostnad kan ha flera patrullerande poliser inne i
samhillet aret runt.

Béten ir en bostad

Det finns 250.000 dvernattningsbara fritidsbétar i landet och det finns ungefar lika minga
campingbétar som anvéndes vid dagsutflykter och helgturer.

Aven om man i utredningen framhaller att ”ndd kan gé fore ritt”, s skulle inférandet av en
promillegréns till 0,2 innebéra att madnga, manga manniskor vid ett ovintat vaderomslag, utan
egen forskyllan skulle bli lagbrytare. Foljden skulle bli ménga juridiska tvister och problem.

Enade bestimmelser i Norden

Det dr mycket vanligt att man med fritidsbat fardas mellan de nordiska ldnderna. Det blir
ocksa fler och fler batturister fran Europa som fardas inom de nordiska ldnderna.

I utredningen redovisas att det dr olika bestammelser 1 alla de nordiska ldnderna och dven
Tyskland. Det &r inte bara promillegrdnsen som &r olika utan ocksa regler om batarnas storlek,
farter och bedomningen av risk for annans sikerhet.

SSD uppfattar att om vi i Sverige héller fast pa den inslagna kursen med information och
utbildning, samt behaller nuvarande regler, sé finns det mgjligheter att de 6vriga Nordiska
landerna kommer efter. Finland &r redan en bit pd vig.

Alkoholutandningsprov

Batorganisationerna i Sverige arbetar for ett nyktert batliv och vi vill inte se kraftigt berusade
ménniskor vingla ned i sin bat och kora ivdg ut pé fjdrden med risk for eget och andras liv.
SSD har alltsd ingen erinran mot att polis eller polisidrt utbildad personal fran
kustbevakningen fir gora alkoholutandningsprov nir misstanke om brott foreligger.

Diremot anser vi det inte vara motiverat eller frimjande for sjosédkerheten med generella
rutinméssiga alkoholutandningsprov. Till sjoss dr det inta bara att vinka in eller borda en bat
for att utrona vem som &r befdlhavare och sedan lata vederborande blasa for att pa en skala se
om han/hon &r kompetent att fora baten. S& enkelt faststills inte om en person dr kompetent
att vara befdlhavare och eller att fora baten. Det dr en av orsakerna till att vi har nuvarande
lagstiftning och som hittills har visat sig fungera vil, nédr den tillimpas.
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